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Mesele 2. 500. 000 + 3 agac¢

Mesele Ekonomik ve Ekolojik Gelecegimiz!

Istanbul’un kuzeyinde “icaat edilen” biiyiik projeler araciligiyla dis kaynakl biiyiik
krediler bulup, ekonomiyi canli tutulmaya ¢alisan AKP Iktidari, ihalelerde verdigi
garantilerle Tiirkiye'yi ekonomik olarak bir batakliga, projeleriyle Istanbul’u
ekolojik bir felakete stirtikliiyor.

Bu yaklasimin ne ekonomik ne de ekolojik a¢idan siirdiiriilebilirligi bulunmuyor.
Biiytlik kredilere yaslanan bu ekonomik strateji agir sartlarin altinda imza atiyor.
Biiylime ortamini dikkate alarak verilmis garanti kosullarinin, durgunluk ve kriz
ortaminda siirdiiriilebilirligi yok. Oniimiizdeki dénem Tiirkiye bu projelerden
kaynaklanan agir tazminatlarla karsi karsiya kalabilir.

istanbul’'un orman ve su havzalarinin agirhkta oldugu Kuzeyine yiiklenen 3.
Havalimani, 3. Koprii, Kanal-istanbul ve Yenisehir Projeleri sadece ekonomik
degil ekolojik gelecegi de tehdit ediyor.

Biiyiik Proje Ekonomisi

Basbakan faiz lobilerinden bahsediyor. Eger gercekten bu yoniiyle bir kaygi
duyulacaksa, kaygi duyulmasi gereken biiytik projeler ¢cercevesinde alinan riskler
ve sirketler araciligiyla finansorlere verilen garantilerdir. Bu konuda ortalarda
pek goériinmeyen bir rapora bakmakta yarar var. ABD’de faaliyet gosteren
Regional Plan Association’in baskan1 Robert Yaro koordinatérliigiinde Istanbul
Biiyliksehir Belediyesi’'nin talebi tiizerine hazirlanan biiylik proje merkezli
raporda Istanbul disinda bir yenisehir kurulmasi éneriliyor. Onerilen projelerin
finansman1 konusunda cesur olunmasi gerektigini sdyleyen Rapor’da “ bu
projelerin ¢cogu, yabanct yatirimcilarin da Tiirkiye ile partner haline geldigi Kamu-
Ozel Sektor Isbirligi ile basarilabilir. Bu Osmanlinin 19 yiizyilda demiryollarini insa
ederken kullandigi yontemdir” deniyor.

Sadece Topcu Kislasi1 Degil Proje Finans Sistemi de Osmanli’dan

Mali acidan sorun tam da bu yontemden kaynaklaniyor. Osmanlinin
demiryollarin1 insaa ederken kullandigi yontem Wikipedia’da su bicimde
tanimlaniyor;

“Osmanli'nin  demiryolundaki en oOnemli yéntemlerinden birisi; demiryolu
yapimlarinin bir ayricalik olarak verilmesidir. Km. garantisi denilen sistemle
sirketlerin karlari, Osmanli Devleti'nce garanti altina aliniyordu. Demiryolu
sirketlerinin garanti edilen karin altinda kar etmeleri halinde, Osmanli bu farki
karsiliyordu.”



Kisaca proje finansmanin riskleri biiylik yatirimci ve finansorler igin tiimiiyle
ortadan kaldiriip kar garantisi verirken, olusan riskler timiyle kamuya
aktarilarak projeler cazip hale getiriyor. Islerin yolunda gitmemesi durumunda,
kamu zararlar1 tstlenip, maliyeti bu siirecin parcast olmayan vergi
miikelleflerine aktariyor.

Yeni-Osmanlicilik: 3. Koprii ve 3. Havalimani

Yaro Raporu’nun onerdigi bu yontem 3. Kopru ve 3. Havalimani ihalelerinde
tlimiiyle uygulanmis bulunuyor. Zaman Gazetesi, 5 Mayis 2013, tarihli haberinde
yatirimin nasil ¢ekici hale getirdigini ayrintilariyla veriliyor;

“Istanbul’a insa edilecek iictincii havalimani ihalesinde 5’li ortaklik Limak-Kolin-Cengiz-
Mapa-Kalyon’un 25 yillik kira bedeli olarak 22 milyar 152 milyon Euro’ya ¢cikmasinda,
devletin yatirimciya verdigi 5 garanti ana etken oldu. Buna gére ihaleyi kazanacak
firmaya tarife ve gelir giivencesi verildi. Isletmeci sirketin sézlesmesi feshedilirse devlet, o
gline dek yapilan harcamalara iliskin o6zkaynak ve kredileri listlenecek. Ve 25 yillik
dénemde Istanbul’da yeni havalimanina alternatif baska bir havalimani inga edilmeyecek,
lictincti havalimani faaliyete girdiginde Atatiirk Havalimani kapatilacak. Iste bu bes
glivence sayesinde Istanbul’a yapilacak tigiincii havalimaninin 25 yillik kiralama bedeli
ihalesinde Cumhuriyet tarihinin rekor fiyati ortaya ¢ikt1.”

Riskleri kamuya karlar1 yatirimciya yiikleyen Osmanli yontemi 3. Kopri
ihalesinde kullanilmistir. 29 Mayis 2012 tarihli Vatan Gazetesi ihale
sozlesmesine atifla yatirimcilara saglanan garantileri sdyle 6zetliyor;

3. kdpriiniin isletmeye alindigi gtinden itibaren hi¢c arag gecisi olmasa dahi sirketin giinliik
geliri devlet garantisiyle giinde en az 480 bin dolar olacak. Arag gecisi 35 binde kalsa bile
devlet Ictas-Astaldi’ye hic gecmeyen 100 bin araca karsilik 354 bin dolar1 6deyecek.

Bu konuda garanti yiiklenici sirketlere veriliyor olsa da, asil hedef bu sirketlerin bu
garantileri gostererek ulus-otesi finansman kurumlarindan biiytik krediler alabilmesini
saglamak. Bu firmalarin disardan devlet garantili bor¢lanmasi anlamina geliyor. Bu
cercevede 3. Koprii ihalesini alan firmalara s6z konusu krediyi bulabilmesi icin 6 aylik
bir siire verilmis bulunuyor.

Ekonomik Kumar

Son donemde ihalesi yapilan bu projeler ve finansmani konusunda iki ana risk
bulunmaktadir. Birincisi Kuzey’de 6ngoriilen ve birbirine zincirleme baglanmis
projelerin tlimiiniin aksamadan yiirtimesi gerekmektedir. Gerek 3. Havalimani
gerekse 3. Kopri'nliin ekonomik fizibilitesi su an olmayan bir talebin
yaratilmasina baghdir. Nitekim 3. Havalimani ihalesinde, beklenmedik bir
bicimde, sinirli uguslar disinda Atatiirk Havalimani'nin kapatilmasi boylece 3.
Havalimani i¢in talep yaratilmasi yoluna gidilmistir. Bu Istanbul’'un yolculuk
dagilmlarinin tiimiiyle degismesi anlamina gelmektedir. Ote yandan niifus ve
yerlesim alanlar1 acgisindan da Kuzeye kaymanin saglanmasi zorunludur. 3.
Havalimani ihalesi yapilacak dolgularin acgilacak kanaldan tasinmasini 6ngérmesi
nedeniyle Kanal istanbul ihalesini kaginilmaz hale getirmistir. Kanal Istanbul ise
benzer bir zorunlulugu Yenisehir icin getirmektedir. Muhtemelen bu projelerde
de kredi bulmak ve fiyatlari yukari cekmek icin benzer garantiler verilecektir. Bu



strateji sadece yolculuklarin degil yerlesim alanlarini da Kuzey’e yonlendirmek
anlamina gelmektedir.

Bunun basarilamamasi ya da projelerin bir béliimiiniin aksamasi durumunda,
garanti altina alinan sayilarin altinda kalinacaktir. Ornegin Yenisehir ve 3.
Havalimani olmadan 3. Kopri'den hedeflenen sayida ara¢ gecisini
saglayamayacaktir. Bu durum devletin proje yiklenicilerine uzun siireli
tazminatlar 6demesi anlamina gelir.

Ote yandan daha biiyiik bir risk kapida goriinen ve Tiirkiye'yi de icine alacak
Diinya ¢apinda bir ekonomik krizdir. Bu tiir ortamlarda kredi saglayan finans
kuruluslari cimrilesirken, ekonomik faaliyetlerin de daralmaktadir. Bu projelerin
finansmani icin kredi bulma giicliikleri yaninda, ucus sayilarindan arag
gecislerine kadar bir ¢ok konuda projelere altlik olusturan tahminlerin ¢ok
altinda gerceklesmelere yol acacaktir. Ote yandan daha yakin zamanda
karsilagilmasi muhtemel bir risk Kanal Istanbul ihalesidir. Bu proje 3. Havalimani
icin yapilacak dolgu c¢alismalar ac¢isindan bir zorunluluk haline gelmistir. S6z
konusu projeye kriz nedeniyle baslanamamasi durumunda 3. Havalimani
projesinin aksamasi giindeme gelecektir.

Bu zincirleme mantigin islememesinden dogan aksamalarda dogacak zararlarin
karsilanmasi verdigi garantiler nedeniyle devlete ve sonucta vergi miikelleflerine
diisecektir. Yaro Raporu'nun Osmanli Demiryollarinin finansmanini énerirken,
sonunda ortaya c¢ikan durumu dikkate almamasi, bu konudaki cahilliginden
degilse, muhtemelen vergi miikellefi olmamasindan kaynaklanmaktadir.

ISTANBUL'UN KUZEYI EKOLOJIK BIR CIKMAZ DA!

S6z konusu projeler bir biitiin olarak diisiiniildiigiinde bugiinkii Istanbul
lekesinin disinda Kuzey’'de devasa bir kentsel gelismeyi zorunlu kiliyor. Bu
sadece projelerin ¢ekiciligi acisindan degil ekonomik fizibilitesi agisindan da bir
zorunluluk. Béylesi bir durum Istanbul icin bir ekolojik felaket anlamina geliyor.

3. Havalimani’min % 90’lik bdliimiiniin orman arazileri ve su havzalarina
oturdugunu CED Raporu kabul ediyor. Bir bélimiiniin tasinacagi soylense de, 2
500 000 agaci etkileyecek bir orman alanin tahribati s6z konusu. Benzer bir
durum 3 koprii ve giizargahi lizerindeki orman alanlar iginde s6z gecerli
goriiniiyor. Doldurulacak su havzalan ekolojik tahribatin bir bagka boyutu. Ote
yandan Kanal Istanbul icin cevre miihendislerinin énemli ancak dikkate
alinmayan uyarilar1 var; Karadeniz ve Marmara arasindaki baglantinin
giiclendirilmesinin zehirli atiklarin Akdenize kadar yayilmasina yol agacagini ve
canlilar icin 6nemli olan iki deniz arasindaki 1s1 farklarinin korunamayacagini
soyliyorlar.

Kisaca AKP iktidar1 ekonomik biiylime a¢isindan yumurtalar1 tek bir sepete
koymus durumda. Istanbul’un kuzeyinde yogunlasan biiyiik projelerin
gerceklesmemesi durumunda ekonomik ¢ikmazla, gerceklesmesi durumundaysa
ekolojik felaketle kars1 karsiya kalinmasi kaginilmaz goriiniiyor.



Bu nedenle, Gezi Parki insani ve dogay1 goz kirpmadan feda eden bu rant odakl
biiylime anlayisina baskaldirinin bir sembolii haline gelse de, meselenin Gezi
Parki'na sikistirlmasina izin verilmemesi gerekiyor. Gezi'nin Park olarak
kalmasiyla yasanacak bir zafer duygusuyla Istanbul’'un 3. Havalimani, 3. Képrii,
Kanal Istanbul ve Yenisehir’iyle ortaya cikabilecek ortaya cikabilecek ekonomik
ve riza gosterir hale gelmeyelim.

TURKIYE 2023, ABD 2050

istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi Konut AS davetiyle ABD’nin NewYork kentinde
faaliyet gosteren Regional Plan Association’in baskanligini yapan Robert Yaro
koordinatorligiinii yaptigl bir heyete 2009 yilinda bir rapor hazirlatilir. Yaro’nun
Bagskanligini yaptig1 Regional Plan Association, akillara AKP’nin Tiirkiye 2023
Vizyonu'nu akla getiren Amerika 2050 isimli bir vizyon c¢alismasini ABD ig¢in
yapmis bulunuyor.

Yaro baskanliginda hazirlanan Tirkiye i¢in hazirlanan 23 sayfalik bu kisa rapor
oldukca iddiali bir bashga da sahip; Tiirkiye Ulusal Kalkinma Plani’'na Dogru.
(Tiirkiye biitiinii icin hazirlanan bu raporun nigin Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan hazirlatildig1 sorusunu bir yana birakiyoruz.) S6z konusu rapor
Tlrkiye'nin bircok bolgesinde biiylime-odakh biiyiik 6l¢cekli projeler 6nermekte
ve Tirkiye'nin gelecege yonelik biiylimesini bu projeler yoluyla bir
gerceklestirmesini 6ngéormektedir.

Yaro Raporu’'nda Istanbul ayricalikh bir yer tutarken, en carpici proje Sehrin
yukini almak amaciyla giiclii ulasim sistemiyle desteklenen bir Yeni Sehir
kurulmasi onerisi. Bununla birlikte Rapor bugiin yapilan tercihin tersine,
Istanbul’'u rahatlatacak yenisehirin istanbul’dan 6zerk calisabilmesine olanak



http://www.america2050.org/maps/
http://www.america2050.org/

verecek bicimde Tekirdag-Pehlivankoy civarinda kurulmasini 6neriyor. Ayrica
Rapor biiyiime odakli Istanbul disinda da bir dizi proje éneriyor. Ancak bu
projelerin su ana kadar gozardi edildigini goriiyoruz.

Ote yandan Yaro Raporu, bagta Istanbul merkezli projeler olmak iizere biiyiik
projelerin nasil finanse edilmesi gerektigine yonelik olarak da yol
gostermektedir;

“Bazilart bu projeleri finanse etmek icin Tiirkiye’nin kaynaginin olup olmadigini
sorabilir. Ger¢ek su ki eger Tiirkiye bu yatirimlart yapmazsa bunun maliyeti daha
biiyiik olacaktir. Eger bu yatirimlar yapilirsa, Gayri Safi Milli Hasila artisinin
motoru olacaktir. Bu anlamda projeler maliyetlerini kisa stirede karsilayacaktir. Ve
bu yatirnmlarin ¢ogu, yabanct yatirimcilarin da Tiirkiye ile partner haline geldigi
Kamu-Ozel Sektér Isbirligi ile bagariabili. Bu Osmanhmin 19 yiizyillda
demiryollarini insa ederken kullandigi yontemdir (S. 23).

PROJELER ANAYASA’YA AYKIRI

3. Koprii Projesi igin belirlenmis olan Garipge-Poyrazkdy hattinin neredeyse tamami ormanlik
alanlardan ge¢mekte, Istanbul’un ve Kuzey Marmara’nin son dogal varliklarini, ormanlik
alanlarini, tarim alanlarini ve su havzalarini yapilagsmaya agik hale getirmektedir.

3. Havalimani i¢in ayrilan 7. 659 hektarlik alanin % 90°lik boliimii orman ve su havzasi
niteligindedir. Bu projelerin uygulanmasi durumunda, s6z konusu alanlarin biyiik 6lciide
tahrib edilecegi agiktir.

Oysa Anayasa bu konularda agik hiikiimler tasimaktadir.

Anayasa’nin 169. Maddesi; “Devlet, ormanlarin korunmasi ve sahalarimin genisletilmesi icin
gerekli kanunlari koyar ve tedbirleri alir. (...)Ormanlara zarar verebilecek hi¢bir faaliyet ve
eyleme miisaade edilemez. Ormanlarin tahrip edilmesine yolacan siyasi propaganda
yapilamaz.”

Anayasa’nin 63. Maddesi’ndeyse “Devlet, tarih, kiiltiir ve tabiat varliklarinin ve degerlerinin
korunmasin saglar, bu amacgla destekleyici ve tegvik edici tedbirleri alir”.




