21nci Yiizyilda Tiirkiye’nin Denizcilesmesi -Durum Tespiti ve Denizcilesme

Modeli

“Denizcilesme ya da deniz uygarligina erisim” kavramindan ne anliyoruz?
Devletin bekasi, halkin refah1 ve mutlulugu i¢in denizin veya suyun (gol ve akarsulara
sahip iilkeler i¢in) dncelikle ve yogunlukla kullanilmas: siirecine, “denizcilesme” ya
da “deniz uygarligina” erisim diyebiliriz. Daha akademik bir ifadeyle, denizcilesme,
denizcilik giicline hayat veren tiim alanlarda katma deger yaratma stirecidir. Bu siireg,
devletin, siyasi, askeri, ekonomik, psikososyal ve kiiltiirel gii¢ alanlarinda denizin

oncii rollinli benimsemesi ve boylece deniz uygarligina erismesiyle basariya ulasir.

Denizcilik gliciiniin askeri boyutu olan donanmalar, savunma ve giivenlige
katki saglarken, beka ve gii¢ yaratirlar. Denizcilik giiciiniin, deniz ticareti,
tersanecilik, deniz madenciligi, balik¢ilik, deniz turizmi gibi diger unsurlar1 da para
kazandirir yani refah yaratir. Refah da mutluluk yaratir. Denizi her yoni ile
kullanabilen ve ¢ekim alaninda tutabilen uluslar tarih boyunca daha mutlu ve daha
yaratict olmuslardir. Ornekleri ¢oktur. Bat1 ve Orta Akdeniz’in kuzey kiyilarina sahip

iilkelerle Kuzey Denizi’ne kiyisi olan iilkeleri incelemek yeterlidir.

Denizcilesmede bir hiyerarsiden bahsedebiliriz. Donanma kurmak ve
gelistirmek denizcilesmenin en Onemli basamagidir. Onun en iist basamaginda
okyanus asir1 hegemon donanma giicii ya da bolgesel capta donanma olusturmak yer
alir. Bunu bagaranlar, arkasini getirip bu siireci refah ve mutluluga doniistiirebilir.
Yani hiyerarsik sira, beka, refah ve mutluluktur. Bu ii¢ alanda denizi kullanabilen

uluslar zaten mavi uygarlik alanina gecmislerdir.

Tirkiye denizcilesmede nerededir? Bu sorunun cevabi bugiine kadar biitiinciil
bir yaklagimla verilmemistir. Sabahki oturumda belirtildigi izere mavi uygarligin iki
ekseni vardir. Birincisi jeopolitik eksen digeri de ekonomik-psikosoyal eksendir. Her
iki eksende Tiirkiye’nin bugiine kadar basardiklart ya da basaramadiklart toplu
sekilde incelenmemistir. Akademik olarak da bu konular pek ilgi cekmemistir. Ornek
verelim. 1970-1995 doneminde, tiim tiniversitelerimizde 828’1 yiiksek lisans ve 273’1
doktora olmak flizere toplam 1,101 tez c¢aligmasi yapildi. Bunlarin iginde deniz
jeopolitigi/stratejisi, deniz harp tarihi ve deniz giicii konularinda yapilan tez

caligmalarinin sayisi sadece 12’ydi. Tarihimizin hi¢bir doneminde tiniversitelerimizin



siyasal bilimler ve uluslararasi iligkiler boliimleri deniz jeopolitigi, deniz stratejisi,
deniz giicli, denizcilik giici gibi alanlarda kiirsii, enstitii ya da arastirma merkezi
kurmad1 ya da yetismis insan giiciine sahip olmadi.

Benzer durum temel uluslararast hukuk alt disiplini olan deniz hukuku
alaninda da yasandi. Bu alanda {ilke ¢apinda isim yapmis yetismis insan giicii 20-30

kisiyl gecmez.

Tiirkiye tarih boyunca stratejik kapsamdaki denizcilikten ve denizcilesmeden
uzak tutulmustur. Tirkiye’nin denizcilesmesi, bagimsizlagmasi, sekiiler eksende
demokratiklesmesi ve giigclenmesi i¢ i¢e gegmis kavramlardir. Atlantik yapit hem
denizci, hem Kemalist bir Tirkiye’yi kabul edemez. Bu konuda tarih boyunca iki
miittefiki olmustur. Denize sirtin1 donmiis yonetici elit ve karaci hakimiyetin hiikiim

strdiigii yiikksek askeri komutanlik.

Tiirkiye son 90 yilda Atatiirk’lin vizyonuna ragmen, sadece donanma alaninda
deniz uygarliginda basar1 saglayabilmis, ancak bu gii¢c denizcilik giicii i¢inde yalniz
kalmig ve vagonlar1 olmayan lokomotife doniismiistiir. Bu gilic de, kumpas davalarla
ozellikle yetismis insan giiclinde son yillarda ciddi darbe yemistir.

Tiirkiye’nin 1946 sonras1 demokratiklesme ve sivillesmesinde yasanan dnemli
gelismelere ragmen,  halkin denizcilesmesinden, deniz jeopolitigi durumsal
farkindaligina kadar pek cok alan, devlet organlarinda sahipsiz kalmis, Deniz
Kuvvetleri bu boslugu trettigi fikirler ve uygulamalar ile doldurmaya g¢alismistir.
MILGEM’den, savunma sanayinin {iniversiteler ve sivil sektdre agilmasina;
denizciligin tanitilmast ve yayginlastirilmasindan, Karadeniz ve Akdeniz’deki deniz
giivenlik harekatlarina kadar pek c¢ok alanda Deniz Kuvvetleri, iirettigi konsept,
strateji ve doktrinlerle Tiirk denizcilik giicline her alanda biiyiik katki saglamistir.

Diger taraftan Tiirkiye’nin i¢ siyaset kiiltlirlinde, denizcilegsmenin bugiin bile
onem ve Onceligi yoktur. Gerek Bes Yillik Kalkinma Planlari, gerekse Siyasi Parti
Programlarinda denizcilesme ve denizcilik sektorlerinin giiglendirilmesine yonelik,
kapsamli ve detayli hedef ve stratejiler bulamazsiniz. 60’1nc1 Hiikiimet Programinda
yurt i¢i ulasgimdaki kara yolu paymin % 90°lik payr agir sekilde elestirilirken,
uygulamada basta Karadeniz sahil yolu olmak iizere son 11 yilda Anadolu, 17 bin km.
duble yollarla donatilmig, ayn1 donemde en acil ihtiyactmiz olan demiryollarina
sadece 1086 km demiryolu eklenmistir. 61°nci hiikiimet programinda denizcilik iki

paragrafta yer almig, 62°nci Hiikiimet Programinda denizcilik konularna bir sayfa



yer ayrilmigsken, gemi insa ile limanciliga kisa sekilde deginen, programda, deniz
yetki alanlarimizdaki ¢ikarlarin korunmasi, halkin denizcilesmesi, deniz turizmi,
deniz bilimleri arastirmalari, denizcilik egitimi ve deniz dibi madenciligi gibi sektdrel
alanlara ismen bile deginilmemistir.

Yiiriirlikte olan 9’uncu Kalkinma Plani, denizciligi bir biitiin olarak ele
almayan, limancilik, lojistik hizmetler, gemi insa ve kisa mesafe deniz tasimaciligina
birer climle ile deginen yetersiz bir yapidadir. 10’uncu kalkinma planinda deniz ve
denizcilikle ilgili paragraf sayis1 sadece 15’tir ve son derece yetersizdir.

Tiirkiye bugiin 1,3 trilyon dolarlik diinya denizcilik pastasindan % 1’°lik bir
pay aliyor. Denizlerle yikanan bir cografyaya sahip, 750 milyar dolar iireterek,
diinyanin 17’nci ekonomisi oldugunu iddia eden Tiirkiye’nin, ekonomisine 13 milyar
dolar katki saglamasi, deniz uygarligindan ne kadar uzak oldugumuzu, ya da uzak
tutuldugumuzu gosterir. 2013 yilinda sadece turizmden Tiirkiye’nin 32 milyar dolar
kazandigini hatirlatalim.

Denizcilesememenin temel nedeni devletin denizcilesememesidir. Osmanlidan
bu yana degismeyen bir kadredir bu. Gerek devlet adami ve siyaset¢i, gerekse
biirokrat olarak yonetenlerin biiyiikk ¢ogunlukla denizi sevmemeleri, bilmemeleri ve
israrla 6grenmemeleri, dolayisiyla denizci bir vizyona sahip olamamalari da bunda
onemli rol oynamustir.

Denizciligin ve denizin ekonomik gelir alanlar1 ne halka, ne isadamlarimiza ne
de devleti yonetenlere bugiine kadar anlatilamamistir. Denizciligin yonetiminin ¢ok
basli olmasimnin da bu durumda onemli rolii olmustur. Bu durum, isbirligi ve
esglidiimii 6ldiirmekte, bir kurumun yaptigini digeri bilmemekte, ya da yanlis alanlara

yatirimlar yapilarak emek ve para heba edilmektedir.

Tiirkiye’de denizcilik idaresi, deniz uygarlifina ait, gelismis tlkelerdeki
uygulamalarin aksine ¢ok bashdir.' Sadece liman yOnetimi i¢in, 16 bakanlik ve devlet
kurumu yetki ve sorumluluklara sahiptir. 1984 te kurulan Denizcilik Miistesarligi, 26
Eyliil 2011 tarihinde, Ulastirma Bakanliginin, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme

Bakanlig1 olarak yeniden yapilandirilmas: ile sonlandirilmigtir. Bakanligin adina

! ABD’de ve ingiltere’de Maritime Administration Agency, Yunanistan’da Ekonomi ve Denizcilik
Bakanligi, Almanya’da Deniz ve Denizcilik Idaresi, Italya’da Cevre, Arazi, Deniz Bakanlig,
Ispanya’da Ulastirma, Turizm ve Iletisim Bakanlig1 i¢inde Ticari Denizcilik Bakanligi, Japonya’da
Ulastirma, Turizm ve iletisim Bakanlhigi, Cin’de Ulastirma Bakanligi iginde Denizcilik Giivenligi
Bakanlig1, Rusya’da Denizcilik Bakanlig vardir.



denizcilik eklenmesi, 6zde eski sistemin iyilestirilmesine yonelik hicbir degisiklik

icermeyen, propaganda amagli, kozmetik bir hamledir.

Denizcilik giicii ile iliskili 40’tan fazla kanun, bir kanun hiikmiinde kararname,
18 tiiziik ve 100’den fazla yonetmeligin bulunmasi, denizcilik mevzuati olarak
adlandirabilecek bu diizenlemeler arasinda, ciddi ¢eliski ve c¢atismalar ortaya
cikarmakta, denizcilik giicliniin yonetimine iliskin bu dagimiklik, olanak ve

yeteneklerin etkin kullanimini zorlagtirmaktadir.

Denizcilik giiciimiiziin mevcut aktorleri, Deniz Kuvvetleri dahil, halkin ve
devletin bilinglendirilmesi ve denizcilesme siirecinde basarili olamadilar. Zira pargali
bir yapiya sahip denizcilik sektorleri, biitiinsellikten uzak olup, her sektoér ve kurum
ben merkezlidir. Dengeli bliylimemistir. Baz1 kurumlar, 6érnegin Deniz Kuvvetleri,
digerlerinden ¢ok 6ndedir. Tanitim ve bilinglendirme politikasi olmadigindan, Deniz
Ticaret Odalar1 basta olmak {izere, sivil toplum orgiitleri her alanda yetersiz kalmigtir.
Denizcilesme siirecinde medya ve halkla iliskiler destegi, hicbir zaman olmamustir.
Denizcilik sektorleri denizcilesme siirecindeki hatalarini tespit edip, dnlem alamamus,
politika olugturamamustir.

Ulastirma sistemimiz, politikasizligin en giizel 6rnegini teskil eder. Kara
ulastirmast denizden 7 kat daha pahali oldugu ve petrole olan bagimlilig1 bilindigi
halde, 6zellikle 50’ler sonrasinda Anadolu yarimadasina dayatilmis ve bugiinkii
karmasik durum ortaya ¢ikmaistir.

Hopa’dan Iskenderun’a kesintisiz devam eden 8333 km’lik kiyilar1 boyunca
serpistirilmis 175 liman ile yurt i¢i ulastirmasinda demiryollarma gereken yatirim
yapilsa en uygun coziimleri iiretecek potansiyele sahip denizlerimiz bugiin sadece
yurt i¢i ulagimda degil transit tasimacilikta da ¢ok az paya sahiptir. Yurt ici yiik
tasinmasinda karayolunun payi, % 90, demiryolunun % 5, deniz yolunun payi ise
sadece % 4’tiir. Bu durumda kiiresel hegemonyanin Tiirkiye’de deniz ve demiryolu
ulagtirmasini tesvik etmek yerine kara yolu ve otomotiv sanayini tesvik etmesinin de
onemli rolii oldu.

Das ticaret yiiklerinin deger olarak % 55, tonaj olarak % 86’s1 deniz iizerinden
taginiyor. Dis ticarette durum deniz ulastirmasi agisindan ideale yakin olsa da bu
yiiklerin sadece % 14’ii kendi gemilerimizle taginiyor. 2011 yilinda yabanci firmalara

4 milyar dolara yakin navlun 6dendi.



Bagka bir &rnek verelim. Istanbul’da hareket halindeki yolcularin sadece %
2,5’luk kesimi (270 bin kisi) deniz yolunu kullaniyor. Istanbul halki kabaca iki
milyon aragla, kara ulastirmasini1 kullaniyor. Yaklasik dort milyon kisi kendi 6zel
araglart ile ulagim ihtiyacin karslhyor.2 Bu durumda bir ana damar gibi sehri ikiye
bolen, Bogaz sularmin ve ¢evre denizlerin, ana ulasim ortami olarak
kullanilmamasinin suglusu kim? Halk m1 yoksa planlamadan aciz devlet mi?

Giinde 650 bin varil, yilda 22 milyon ton petrol harcayan ililkemizin ulagimda
hem pahali hem de disa bagimli petrol kullanmas: biiyiik bir zafiyet degil midir?
Simdi ayn1 hata havacilik sektoriine yatirimla tekrarlaniyor.

Tiirkiye’nin Ozellikle denizi ulasim araci olarak kullannomina kisaca goz
attiktan sonra, simdi de denizcilik giicline hayat veren alanlar1 inceleyelim.

Deniz Ticaret Filosu: 2012 sonu itibariyle, Shipping Statistics and Market
Review (Denizcilik Istatistikleri ve Piyasa Analizi) kaynagina gére Tiirkiye, 1000
gros ton tlizerinde milli kontrolde (627 gemi) 9,5 milyon DWT, yabanci kolaylik
bayrag:® altinda (842 gemi) 20,8 milyon DWT olmak iizere toplam (1469 gemi) 30,3
milyon DWT biiylikligiindeki filo ile diinya siralamasinda 13’linciiliige
oturmaktadir.” Burada, yabanci bayrak altindaki filonun neredeyse milli sicildekilerin
iki kat1 oldugu goriilmektedir. Navlun pazarinda filonun topyekiin pay1, dolar bazinda
% 1,4°tlir. (Almanya’nin % 23,2; Yunanistan’in % 9,8’dir)5 Akdeniz ¢anaginda, Tiirk
Deniz Ticaret Filosunun pazar payt % 1°dir. DPT, 2023 Tirk dis ticaret hedefi
olarak, 1 triyon dolar1 hedefliyor. Eger o giinlerde filomuz biiylimezse, yabanci
armatorlere yillik 20 milyar dolar civarinda navlun 6deyecegimiz hesaplaniyor.

Limancilik: 2012 yili itibariyle Tirkiye nin 48’1 tam donanimli liman olmak
tizere, toplam 175 adet liman ve iskelesi vardir. Bunlarin sadece 49’u kamuya aittir.
2012 yilinda limanlarimizda toplam 65 bin ticaret geminin tasidigi 387 milyon ton
yiik elleclendi. Tam kapasitesinin teorik olarak 425 milyon ton oldugu dikkate alinirsa
s0z konusu kapasite bolgesel lojistik merkez olmak icin yeterli degildir. Bu
yiiklerinin sadece % 18’1 (65 milyon ton) transit yiiklerdi. Ayni yil limanlarimizda
toplam 6 milyon kutuyiikk (container) hareketi oldu. Bu degerle kutuyiik

2 Sénmez, Mustafa, Istanbul’da Ulasim Paylar1, Yurt Gazetesi. 10.12.2013.

¥ Bu bayraklar gogunluk Malta, Panama ve Marshall Adalar1 olmak iizere 9 iilkeye aittir.
#2012 Deniz Sektér Raporu, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yaymn, Istanbul 2012, Sayfa 56.

® UNCTAD, Review of Maritime Transport Report, 2012, UNCTAD/RMT/2012, Sayfa 42-44.



tasimaciliginda diinya 24’linciisti, baglanti endeksinde (connectivity) ise 20’nciyiz.
Masir bile 18’incilikle bizden 6nde. Diger taraftan deniz ticaretine yonelik, kapsamli
siyaset istii bir devlet vizyonu olmadigindan, bolgesel lojistik {is olma hedefine
yonelik bir stratejimiz de yoktur. Birakalim stratejiyi, liman bolgelerimizin kiyr ve
liman master planlari dahi yoktur. 2023 yilinda Tirkiye’nin bugiinkii 387 milyon
tonluk yiikk hacmi, hedeflenen 1 trilyon dolarlik dis ticaret hedefi gerceklestigi
takdirde, kabaca 1 milyar tona ¢ikacak. Liman gelistirme projeleri tamamlandiginda,
tam kapasite kabaca 500 milyon ton olacak. O halde geri kalan 500 milyon ton yiik
ellegleme yetenegi 6niimiizdeki on yilda nasil kazanilacak? Belli degildir.
Limanlarimiz sadece ekonomik degil, ayn1 zamanda stratejik degere sahiptir.
1997 yilindan itibaren ¢ok yanlis bir kararla, 6zellestirilmeye baslandi. Boylece
devlet, sadece 6nemli bir gelir kaynagin1 kaybetmedi, yabanci ortakliklarla kabotaj
haklarimiz da yara aldi. Diger taraftan, limanlarimizin cografi dagilimi, lojistik
merkez olma hedefi ile ortiismemektedir. Ornegin, transit yiikler icin merkezi bir
konumda bulunan Ege bolgemizde, heniiz mega konteyner gemilerini abrayacak
merkezi bir limani, “hub port” yoktur. Tirkiye’deki, limanlarin % 80’1 demiryolu
baglantisina sahip degildir. Benzer sekilde Tiirkiye’nin tiim konteyner yiiklerinin
yarisindan ¢ogu Marmara’da % 84’l, demiryolu baglantis1 olmayan 06zel sektor
limanlarinda islem gériiyor. Dolayisiyla, bu durum Istanbul ve Marmara Bélgesi

trafigini artirtyor. Kara yollarindaki yogunluk artiyor.

Gemi Insa/Tersanecilik

2012 itibariyle Tiirkiye’nin toplam 300 kizaga sahip, 71 tersanesi vardir.®
Senelik toplam gemi insa kapasitesi 3,6 milyon DWT’dur. Insa edilebilecek en biiyiik
tonajl ticaret gemisi 80 bin ton, en biiylik mega yat ise 70 metre boyundadlr.7 Gemi
inga sanayini destekleyecek sekilde dokuz ana, 32 alt alanda yan sanayi kuruluslar
faaliyet gostermektedir. Bu sektdrde 2011 yilinda 62 bin kisi istihdam ediliyordu.
Tiirk tersaneleri, 2001-2011 yillar1 arasindaki on yillik donemde, toplam 4,4 milyon
DWTluk, 615 gemi insa etti. Tiirk tersanecileri 2008 yilinda ihracattan 2,6 milyar
dolar kazanirken, bu deger 2012 yilinda 811 milyon dolara diistii. Bu son derece

diisiik bir degerdir.

6 2012 Deniz Sektdr Raporu, IMEAK Deniz Ticaret Odas1 Yayini, Istanbul 2012, Sayfa 96.
7 A.g.e. Sayfa 102.



Diger taraftan Akdeniz’de sadece iki; Ege’de ise bir askeri tersane disinda,
sivil tersane bulunmamasi, Tirkiye’nin mavi uygarlik rotasindaki ciddi
eksikliklerindendir. Ege ve Akdeniz kiyilarinda sivil sektore ait yiizer, ya da kuru
havuz mevcut degildir. Tlim sivil tersanelerimizin, 20 bin ton {izeri gemi havuzlamaya
yonelik yiizer havuz sayisi, sadece dorttiir. Diger yandan Tiirk tersanelerinin, kiigiik
ve orta boy kimyasal tankerler ile mega yat tasarim ve ingasinda, bir diinya markasina
doniistiiklerini vurgulamak gerekir. Benzer sekilde Deniz Kuvvetleri’ne ait Istanbul
Tersanesi’nde 2005 yilindan itibaren tamamen milli tasarim olan ve % 70 katki pay1
ile insa edilen Heybeliada sinifi korvetlerin de Deniz Kuvvetleri tersanelerinin 6nemli

basaris1 oldugunu belirtelim.

Bahkeilik

Ulkemiz, balik ve deniz iiriinleri avciligr icin, kabaca 641 bin km? deniz, gél
ve akarsulara sahiptir. Buna ragmen diinya su triinleri avlama/iiretiminde yilik 650
bin ton ile diinya 30’uncusuyuz. Bu miktarin kabaca tigte biri ¢iftliklerde tiretildi. Kisi

bas1 yillik balik titketimimiz alt: kilogramdir. AB ortalamasi 26 kilogramdr.®

Ulkemizde 50 bin civarinda balikg1, 20 bin balik¢1 teknesi/gemisi mevcuttur.
Bunlarin 2500 kadart 12 metreden uzun biiyiik tekne statiisiinde olup denizdeki
avlanmanin = % 90’11 saglar. Bu durum, dolayis1 ile kii¢lik tekne balik¢iligini
oldiirtiyor. Balikgilikta Oncelik arz eden pek cok konu ile karst karsiyayiz.
Balik¢iligimizin bilimsel destegi yoktur. Tiirkiye denizlerinin 500 metreden derin
sularindaki canli hayatin varligma yonelik bilimsel bir c¢alisma, bugiline kadar
yapllrnamls‘ur.9 Bugiine dek balik stoklarimizi belirlemedigimizden, filo biiyiikliigii
ile avlama arasinda bilimsel bag kurulamadi. Stoklarini1 bilmeyen, kota uygulamayan
ve Karadeniz disinda deniz yetki alanlar1 veya balikcilik bolgeleri ilan etmeyen
Tiirkiye’nin deniz canli varliklari, giiglii balik¢1 filolarina sahip devletler tarafindan

somurilmektedir.

Tiirkiye’nin niifusunun 2023’te 86 milyon olacagi ongdriilmektedir. Dolayist ile
degil artirmak, bugiinkii alt1 kg. yillik tiiketim oranim1 koruyabilmek icin, ya ¢iftlik
balik¢ilig1 ya da okyanuslarda uzak deniz balik¢ilig gelistirilmek zorundadir.

® Diger iilkelerde bu miktar sdyledir: Japonya 75 kg.., ABD 24 kg.., Misir 16 kg.., ispanya 45 kg..,
Izlanda 90 kg..

® Oztiirk, Bayram, Deniz Yazilar, {lke Kitap, Istanbul, 2011, Sayfa 48.



Balik¢iligimizin bu kadar geri kalmasindaki en 6nemli nedenlerden birisi de,
deniz ve denizcilige yoOnelik bu faaliyet sahasinin 90 yildir, Gida, Tarim ve
Hayvancilik Bakanligi biinyesinde bir daire baskanligi seviyesinde temsil

edilmesinden kaynaklanmaktadir.

Deniz Turizmi: Deniz Turizmini olusturan unsurlar, deniz turizm araglar ile
deniz turizm tesisleridir. Araglar i¢in yatlar, kurvaziyer gemiler, giinlibirlik gezi
tekneleri ile dalig/dalgiglik merkezleri, riizgar sorfii ve centerboard yelkenli tekneler
gibi deniz spor ve kiiltiirline yoOnelik faaliyet araclari; tesisler i¢in marinalar,
kurvaziyer gemi limanlari, deniz spor ve kiiltiirtine yonelik konsept tesisler/oteller ile
denizcilik /deniz ilgilisi miizeler /galeriler ve denizcilik festivallerine ait alt yapi

unsurlar1 siralanabilir.

Tiirkiye’de deniz turizminin genel turizm igindeki payr % 20-25’tir. Deniz
turizmi, 2013 yilinda Tiirkiye’nin 32 milyar dolar olan turizm gelirleri i¢inde, 6,4
milyar dolar ile % 20’lik bir pay1 olusturmustur. Deniz turizminde en biiylik sermaye
kiytlarimizdir.  Ozellikle Ege’de, Canakkale’den Antalya’ya kadar uzanan
kiyilarimizda mevcut, sayilart 239’u bulan koy ve biikiin varligi, Tiirkiye’ye has,
“Mavi Yolculuk” ad1 altinda bir deniz turizm segenegi olusturmustur. Bu sayede 17
bin yatak kapasiteli 2000 teknelik bir filomuz olustu. 2010 yilinda Giiney Ege’ye
gelen, ii¢ milyon turistin 300 bininin “mavi yolculuk” yaptigi degerlendiriliyor.™®
Diger taraftan, kendi 6zel yat/tekneleri ile kiyillarimizi kullananlar 6ncelikle
marinalarimizdan yararlanmaktadirlar. Her dort deniz alaninda 8333 km. sahile
sahip Turkiye'nin yat baglama kapasitesi, 46 marina ile 15 bin teknedir.!! Marina
sayimmiz, diger tilkeler ile kiyaslandiginda, ABD'nin 19 bin, isveg’in 1000,
Italya’nin 380 ve Ispanya’min 350 marinas1 karsisinda, diisiikk seviyede

kalmaktadir.

Diger yandan 239 koy i¢inde demirlemeye miisait 100’e yakin koyun yat
baglama/demirleme kapasitesinin 4000 civarinda oldugu g6z oOniine alinirsa, aslinda

nadide koylarimizin su an bile kapasitesinin sinirlarini zorladig1 ortaya ¢ikmaktadir.

10 Tezcan, Riistii, “Mavi Yolculugun Gayiklar1 ve Tegneleri”, Koraltiirk, Murat, “Iskeleye Yanasan,
Denizler, Gemiler, Denizciler”, Tletisim Kitaplari, Istanbul 2013, Sayfa 271-274.

12012 Deniz Sektoér Raporu, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yayn, Istanbul 2012, Sayfa 200.



Ornegin 2010 yilinda on bin tekne, bu nadide koylart kullandi.*> Bu miktar her
sene artmaktadir. Fethiye-Olii Deniz, her sene bir milyon turist agnrlamakt'cldlr.13 Asiri
kullanimin, koylarin dogal yapisini bozacagi goz Oniine alinarak, kullanim ve
korunmalarina 6zel tedbirler getirilmeli; lilkemizde insa edilecek yeni marinalarin

artik Karadeniz ve Dogu Akdeniz bolgelerinde yogunlagmasi dikkate alinmalidir.

Deniz turizminde en verimli alanlardan birisi de kruvaziyer gemi turizmidir.
2013 yilinda diinya genelinde 21 milyon yolcu kruvaziyer gemilerde tasindi. Bu
sektor 40 milyar dolara yakin bir pazara sahip. Sadece Akdeniz’de 121 kurvaziyer
gemi g¢alistyor. Tiirkiye’nin ne acidir ki, tek bir kruvaziyer gemisi yoktur. Cok degil,
40 yi1l once devlete ait, Deniz Yollar’nin onlarca yolcu gemisinin oldugunu not

edelim.

Tiirkiye, kurvaziyer turizmden limanlart ile para kazanmaktadir. Halen 12
kurvaziyer limanimiz var. Yolcu kabul kapasitemiz 4,2 milyon olmasina ragmen,
kurvaziyer turizminde 2012 yilinda 1600 ziyaret¢i gemi ve 2 milyon turistle ugrak
liman statiisiinde gelir pastasindan binde bes’lik pay alabildik. Yunanistan’in paymin

% 3 ile Tiirkiye’ nin 60 kat1 oldugunu hatirlatalim.

Ote yandan, devletin olmadigi gibi, Deniz Ticaret Odasi’nin temsil ettigi

armatdrlerin de heniiz kurvaziyer gemilere sahip olmak gibi hedefleri yok.™

Denizdibi Madenciligi, deniz diplerinin altindaki hidrokarbon kaynaklari
basta olmak {izere her tiirli madenin su lstiine ¢ikarilmasim saglayan sektordiir.
Tiirkiye’nin etrafindaki deniz alanlarinin dibinde, ekonomik degeri yiiksek, basta
dogal gaz ve petrol olmak {izere bu tip madenlerin varligi, teknolojik ve siyasi

gelismeler paralelinde ortaya ¢ikmayi bekliyor. Cevre denizlerimize goz atalim.

ABD Jeolojik Arastirmalar Merkezi (USGS-US Geological Survey) tarafindan
Levant havzasinda 1,7 milyar varil petrol ile 3,45 trilyon m* dogal gaz; Nil deltasina
yakin havzada 6,3 trilyon m* dogal gaz, 6 milyar varil s1v1 dogal gaz ile 1,8 milyar

varil petrol bulundugu tahmin ediliyor.® Ayrica Girit’in giiney ve giineydogusunda

2 A.g.e. Sayfa 271.
B Oztiirk, Bayram, Deniz Yazilari, {lke Kitap, Istanbul, 2011, Sayfa 205.
“ A.g.e. Sayfa 205.

1% USGS Fact Sheet 2010/3027 “Undiscovered Oil and Gas of the Nile Delta”
www.geology.com.usgs/nile-delta-oil-and-gas/.



toplam 3,5 trilyon m® dogal gaz bulundugu degerlendiriliyor. Karadeniz’in de de
hidrokarbon potansiyeli yliksektir. 2012 yilinin Subat ayinda Romanya kiyilar
aciklarinda 40 milyar m® dogal gaz rezervi bulundu. Tiirkiye, halen Karadeniz’in 12
degisik bolgesinde, TPAO, yabanci ve milli ortaklar ile petrol ve dogal gaz ariyor.
Diger taraftan Ege’de, 1976 yilinda imzalanan Bern Mutabakat1 geregince,
Yunanistan ve Tiirkiye kendi karasular1 disinda sismik aragtirma yapamiyor. Ancak
Ege’de de rezervlerin varhig: biliniyor. Ornegin, Yunanistan, Kuzey Ege’de Tasoz

Adas1 Bolgesinin karasulari icinde 1980°1i yillardan bu yana petrol ¢ikariyor.

Ulkemizde su ana kadar, deniz dibi madenciligi yolu ile elde edilen en énemli
iriin Bat1 Karadeniz’de Akgakoca agiklarinda ¢ikarilan senelik 730 milyon m? dogal
gaz ¢ikariyor. Tiirkiye nin bu alandaki en biiyiik a¢igr 2013 yilina kadar her mevsim,
derin su sismik arastirmasi yapabilecek arastirma gemisine sahip olmayisi idi. Bu
nedenle Dogu Akdeniz yetki alanlarimizin sadece % 1°lik sismik taramasi yapilabildi.
TPAO tarafindan 2013 yilinda Norveg’ten satin alinan ve Barbaros Hayreddin Pasa
ismi verilen gemi, Tiirkiye nin bu alandaki ilk arastirma gemisi oldu.’® Bu gemi ile
MTA namina Tirkiye’de insa edilen ve gegen haftalarda denize indirilen, ikinci
sismik arastirma gemisi, degisik deniz alanlarinda ayni anda varlik gosterme ve
arastirma yapmaya olanak saglayacak.

Denizcilik Ogretim ve Egitimi

Tiirkiye’de 2012 yil itibar1 ile 46 bin zabit ve 117 bin gemi adam1 mevcuttur.
Donanmaya subay yetistiren Deniz Harp Okulu disinda, iilkemizde gemi zabiti
yetistirmeye yonelik, dort yillik 15 fakiilte ile iki yillik yedi Meslek Yiiksek Okulu
mevcuttur. Bunun disinda gemi adami yetistirmeye yonelik 50 Denizcilik Meslek
Lisesi, tersane ara elemani yetistirmeye yonelik 33 Gemi Yapim Lisesi var. Tiim

denizcilik okullarinda 6grenim goren 6grenci sayisi, 30 bin civarindadir.

Diger taraftan deniz hukuku ve deniz bilimleri (deniz jeolojisi, deniz jeofizigi,
hidrografi, osinografi, hidrobiyoloji, vb.) Tiirk denizciliginin en zayif oldugu
alanlarin basinda gelmektedir. Ulkemizde, 1983 yilindan sonra acilan su iiriinleri
fakiilteleri 20 civarindadir. Ayrica yine sayilari 20’yi bulan iki yillik yiiksek okullar

vardir. Ancak Ogretim lyelerinin yetersiz oldugu bu okullarin, ¢ogunun arastirma

® Ocak 2013‘te Norvegli petrol sirketi Polarcus’tan, 130 milyon dolara satin alman gemi, ii¢ yil
boyunca yabanci personel ile kullanilacak. 4700 gros tonluk gemi, 85 metre boyunda ve 6500 metre
sismik kablo yedekleme yetenegine sahip.
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gemisi olmadig1 gibi, laboratuvar olanaklar1 da ¢ok kisithdir. Ozetle, iilkemizin deniz
hukukgular1 ile deniz bilimcilerine acil ihtiyaci vardir.

Destek Sektorler: Denizciligi destekleyen sektorler arasinda, ¢ok biiytik
ekonomik kazanclar saglamasalar da devlete prestij ve onur getiren hizmetler
vardir. Denizde arama-kurtarma, kilavuzluk hizmetleri, seyir/iletisim
kolayliklari, gemi trafik hizmetleri, deniz meteorolojisi, osinografi ve hidrografi
hizmetleri gibi faaliyetler bu kategoride sayilabilir. Bu alanlarda basta arama
kurtarma olmak tizere nitelik ve etkinlik gelistirilmesine ihtiyacimiz vardir. Sahil
Guvenlik tegkilatinin arama ve kurtarma yetenekleri ile denizde kolluk giicii

uygulama yetenekleri arasinda bir denge kurulmaldir.

Ayrica arama ve kurtarmada devlet olanaklarinin siiratle ve etkinlikle
kullanilmasini saglayacak, dinamik bir arama kurtarma teskilati yapilanmasina
gecilmesi elzemdir. Mevcut teskilatlanma hantal ve karmasiktir. Ege’de Tiirk
sahillerine yakin ve kendi arama kurtarma sahamiz i¢inde oldugu halde, Yunan sahil
giivenligi tarafindan kurtarilanlarin varligr bilinmektedir. Denizde zor sartlarda can
kurtarmak, s6z konusu denizi sahiplenmek ve kullanmak demektir. Ege Denizi’nde

can kurtarmak, tatbikat yapmaktan ¢ok daha degerlidir.

Tiirkiye’de deniz trafiginin en yogun oldugu deniz alanlari, siiphesiz Bogazlar
ve Marmara Denizi’dir. Ozellikle her giin kuzeye ve giineye gegis yapan 140 geminin
(20-25 petrol tankeri ile 1-2 LNG (Sivilastirilmis Dogal Gaz) tankeri dahil) varliginin
yarattigt giivenlik riskine ragmen, bir giivenlik krizi ortaya c¢iktiginda krizi

yonetebilecek “Deniz Giivenligi Koordinasyon Merkezi ’ne sahip degildir.

Diger taraftan iilkemiz denizleri ve i¢ sularinda 6zellikle yaz mevsimlerinde
yiizme bilmedigi i¢in Olenlerin sayist 1000’lerle ol¢iilmektedir. 2008-2013 arasinda
5000 kisi hayatin1 kaybetti. Sadece Kizilirmak nehrinde 276 kisi can verdi.
Denizdeki bu oliimlere, kacak gdocmenleri ekleyelim. Sadece 2013 yilinda Sahil
Giivenlik Komutanligt 8000 kacak go¢meni denizde yakalayip, bogulmaktan
kurtardi.'” Ancak yiizlercesi de boguldu. Denizlerimizde 2000’lerden itibaren, bu
sekilde kaybedilen hayatlar bini geg¢mistir. Maalesef ylizme bilmedigi i¢in Olen
vatandaslarimizla birlikte degerlendirildiginde, mavi vatanimiz her sene bini askin

insanin hayatin1 kaybettigi bir ortama doniismektedir. Tiirkiye bu ayiptan en kisa

7 Milliyet Gazetesi, 23 Mart 2014.
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zamanda kurtulmalidir. Tiirkiye’de deniz uygarligina sahip iilkelerdeki gibi, denizde
goniillii can kurtarmaya yonelik sivil toplum kuruluslarini kurmali ve gelistirmelidir.

sayica ¢ok azdir.

Deniz Cevreciligi: Tiirkiye sadece karadaki cevreyi degil, denizleri de bozarak,
sanayilesmenin bedelini agir 6dedi. 1915 yilinda 230 ¢esit balik olan Marmara’da
bugiin 52 ¢esit balik mevcuttur. Izmit Kérfezi, Gemlik Korfezi ve Hali¢’in sanayi
atiklar1 ile Istanbul ve Kocaeli’nin kanalizasyonlar1 yillarca aritilmadan Marmara’ya
verildi. Verilmeye devam ediyor. Tiirkiye’de yilda kabaca 30 milyon metrekiip sanayi
atig1 denizle bulusuyor. Sanayi tesislerimizin % 98’inin, belediyelerin % 95’inin,
turistik tesislerin % 81’inin atik aritma tesisi yok®®. Daha ilginci, 700 belediyenin

heniiz kanalizasyonu yok.

Kiiltiirel, Bilimsel ve Sportif Faalivetler Insanin her alanda, deniz ve

denizcilikle olan etkilesimi, deniz kiiltlirlinii yaratir. Deniz kiiltiiri, mavi uygarligin
omurgasidir. Tirkiye’de deniz kiiltiirii gelismemistir. Bunun pek ¢ok nedenleri vardir.
Deniz kiiltiird, i¢in etkilesim gerekir. Tiirkiye’de bu etkilesime giren insan sayisi,
niifusuna oranla ¢ok azdir. 20’nci yiizyilda deniz ve denizcilik, insanlarin mutlu
olduklar1 hobi alanlarina doniigmiistiir. Denizcilik faaliyetini, maddi kazan¢ disinda
yarigmak, dogaya donmek, diinyay1 kesfetmek, macera aramak, kendi sinirlarin fiziki
ve duygusal alanlarda asmak gibi hedeflere yonelik uygulayan herkes, amator
denizcidir. Amator denizcilikte, hem amator denizci, hem de tekne sayisinda, denize
kiyis1 olmayan Avusturya ve Isvigre gibi kara iilkelerinin bile gerisinde kaliyoruz.
Kasim 2010 itibariyle “Baglama Kiitiigiine” kaydolan tekne sayisi, balik¢1 ve yolcu
motorlar1 dahil 47,500 dir. Tirkiye’de 8333 km. kiyr uzunlugu i¢inde, km. basina 4
tekne, tekne basina 2218 kisi diismektedir. 15 bin km. kiyiya sahip Yunanistan’da
km. basma 9 tekne, tekne basina 78 kisi diisijyor.19 Benzer geri kalmishk, amator
denizcilik ve spor kuliipleri sayisinda da s6z konusudur. Denize kiyist olmayan
Isvicre’de sadece yelkenden sorumlu 132 spor kuliibii®® varken, bu say1 ililkemizde
yelken, kiirek, kano vb. tiim su sporu branslar dahil 150 civarindadir. Bu kuliiplerde

faaliyet gosteren 8-10 bin lisanshi sporcumuz var,?’ Amatér Denizci Ehliyetine sahip,

8 TURMEPA Deniz Cevre Raporu, Naviga Dergisi Subat 2008, Sayfa 40.
9 A.g.e. Sayfa 295.

Dhttp://www.yachtclub.com/europe/.

2! Atmaca, Sezar, “Deniz Kiiltiirii ve Amatdr Sportif Denizcilik”, Koraltiirk, Murat, “Iskeleye Yanasan,
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kabaca 100 bin, amator denizcimiz var. Tiirkiye’de sadece yelken sporuna yonelik
olarak 2004 yilinda 66 kuliip ve 1400 lisansl sporcu vard1.?? Fransa’nmn 2004 yilinda
4400 yelken kuliibi ile 550 bin yelken sporcusu mevcuttu. Giiney Kore’de,
giiniimiizde 750 bin 6grenciye devlet olanaklar ile {icretsiz yelken kursu verildigini

not edelim.

Tiirkiye’de bes deniz miizesi, 12 miize gemi, dort akvaryum ve 53 mubhtelif
denizcilik miizesi/koleksiyon galerisi ve dalis yapilabilen suni resif/batik
bulunmaktadir.® Bu sayt ABD ve ingiltere igin toplamda sirasiyla 450 ve 700°diir.
Deniz Kuvvetleri 90’11 yillara kadar, maalesef gemi bazinda deniz tarih mirasina

sahip cikamamuistir.

Ulkemizde deniz bilimleri alaninda, 6zellikle hidrobiyoloji, deniz jeofizigi,
deniz jeolojisi, osinografi ve hidrografi alt disiplinlerinde uluslararas1 ¢apta dneme
sahip arastirmalar yok denecek kadar azdir. Marmara faymin incelenmesinden,
Stiveys kanali ilizerinden denizlerimize giren yabanci deniz canlilarinin varligina
yonelik arastirmalar1 bile, giliniimiizde yabancilar yapiyor. Daha kotiisii, Tiirk
Bogazlarimin osinografik Olglim sistemleri yeterli degil. Bogazlarimizda, temel

tuzluluk ve sicaklik degisimlerini bile inceleyemeyen bir sistemin ig:indeyiz.24

Psikososyal Gii¢ ve Deniz: Denizcilik giiciine yonelik faaliyetler, gerek
yarattig1 istihdam, gerekse ulusal gelire yaptig1 katkilar sayesinde, gegmisten gelen
tarihi miras ve birikimin 15181inda, kendine has bir kiiltiir ve toplumsal psikolojik etki
alan1 yaratir. Bu, elle tutulamayan, somut bir sekilde listelenemeyen, denize ve
denizcilige yonelik psikososyal giic alanidir. Deniz uygarliginin olmazsa olmazidir.
Bu alan, halkin ve devletin deniz ve denizcilige yatkinlig1 ve yakinligi ile hayat bulur.
Psikososyal giic alani, Amiral Mahan’in halkin ve hiikiimetin karakteri olarak

nitelendirdigi faktorlerin bir sentezidir.

Bu giicii analiz ederken, en iist seviyeye, basta denize yonelik durumsal
farkindalik olmak iizere, halkin ve devletin deniz iliski ve c¢ikarlarina olan ilgi ve

yatkinligini yerlestirebiliriz.

Denizler, Gemiler, Denizciler”, letisim Kitaplari, Istanbul 2013, Sayfa 294.

%2 Diilger, Yal¢n, Tiirkiye’de Amatdr Denizcilik, Tiirk Denizcilik Giicii Sempozyumu Bildirileri, 4-6
Nisan 2004, Deniz Harp Okulu

% Aras, Kazankaya, Serhan, “Deniz Miizeleri ve Miizeciligi”, Deniz Basimevi, Istanbul, 2012.

% A.g.e. Sayfa 81.
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Simdiye kadar incelenen tiim alanlarda, denizciligi bir yasam tarz1 ve ekmek
kapist haline getirememis, yani yeterince denizcilesememis bir Tiirkiye tablosu
belirse de, mavi uygarliga erisim igin siklet merkezi yapilmasi gereken alan
psikosoyal gii¢ alamidir. Bu alanda, halkin ve hiikiimetin (devletin) denize ve
denizcilige yonelik karakterinin degistirilmesi hedeflenmelidir.

Denizcilesme Modeli Mahan’in denizcilik giicii olusturmada alti faktorlii

yaklagimi ile giiniimiiz stratejistlerin iki Oncelikli grup faktorleri paralelinde,
iilkemizin denizcilesmesinde karsimiza nasil bir tablo ¢ikiyor? Once Mahan’in
faktorlerini hatirlayalim. Bunlar, cografi durum; tabiat kaynaklar1 ve iklim; iilkenin
uzantist (adalar vs.), niifus ve halkin karakteri ile hiikkiimetin karakteriydi. Gliniimiiz
stratejist ve analistlerine gore birinci oncelikli grupta: Ekonomik gii¢, teknolojik
yetenek ile sosyo-politik ve kiiltiirel giic; ikinci dncelikli grupta ise, cografya; deniz
ticareti ve kaynaklarina bagimlilik ile hiikiimet politikas1 ve vizyonu yer almaktadir.”®

Tiirkiye, her iki grup faktorlerin degerlendirmesi altinda yiiksek denizcilesme
potansiyeline sahiptir. Ancak, en 6nemli gereksinim, halkin ve hiikiimetin (idarenin)
kiiltiiriiniin  degistirilmesi, daha dogrusu halk ve idarenin yeni davranis sekline
yonlendirilmesidir. Ben burada bir adim 6ne c¢ikarak, denizcilesme ya da deniz
uygarligina yonelisi, hiikiimetler tstii bir hedefe yonelterek, hiikiimeti (idareyi),
devletle degistiriyorum. Unutulmamalidir ki halklar denizci dogmaz, denizci olurlar.
Bunu yapacak olan da devlettir.

Ulkemizde denizcilesmeyi miimkiin kilabilmek icin bdylece se¢memiz
gereken hedef kitle top yek(in halk ve devletin ta kendisidir. Once geng niifusun
denizcilestirilmesi ve buna paralel, devlet kurum ve kuruluslarinin bilinglendirilmesi
ve davranis degisikligine yonlendirilmesi, 6ncelikli hedeflerdir.

Bilinglendirme, devletin liderligi ve yonetiminde denizi tanitim ve
sevdirmekle gergeklesecektir. Bilinglenen kitleler, deniz ve denizciligi refah, giivenlik
ve mutluluk araci olarak gorecek; biling, eyleme doniiserek, deniz ve denizcilikle
etkilesim siirecini tetikleyecektir. Etkilesimin somut sonuglari, kisa, orta ve uzun
vadede denizcilik gliciiniin ya da mavi uygarligimin temel alanlarinda elde

edilebilecektir.

Devletin Denizcilesmesi

% Grove, Eric, The Future of Sea Power, Routledge, London, 1990
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Devletin denizcilesmesinin gerek sarti, denizcilik giiciiniin savunma ve
givenlik disinda kalan tiim alanlarinda, bitiinciil bir yonetim saglayacak yetki
ve sorumluluklarla donatilmis, sadece denizcilikten sorumlu bir denizcilik
bakanliginin kurulmasidir. Diger taraftan Tiirkiye son 35 yilda turizm tekstil ve
ingaat sektoriinde biiyliimiistlir. Neden bu sektorlerin yanina denizcilik eklenmemistir?

Gelecekte ayn1 metodoloji ile neden denizcilikle biiyliimek diisiiniilmesin?

Halkin Denizcilesmesi

Denizcilik Bakanligi, oncelikle denizciligin basta genclerimiz olmak {izere
halka tanitimi, sevdirilmesi ve yayginlastirilmasina odaklanmalidir. Zira halkin
denizcilesmesi devletin denizcilesmesinden bile 6nemlidir. Bu gayretlerin kamu ve
ozel sektoriin tim kurum ve kuruluslarimin yami sira sivil toplum orgiitleri ile
esgidiim iginde yoOnetilmesi ve yonlendirilmesi esas almmalidir. Bu kapsamda
bakanliga baglh “Denizcilesme Miistesarligr”nin teskil edilmesi esas alinmalidir. Bu
kapsamda Denizcilesme Miistesarligina bagli, 1986 oncesi Donanma Vakfinin
Anadolu’da gergeklestirdigi teskilatlanmaya benzer sekilde, “Toprak Gemi-
Denizcilesme Merkezleri” kurulmalidir. Bu merkezlerin biiylik sehirler ve sahil sehir
ve ilceleri ile gol, baraj golii ve akarsulara sahip yerlesimlerde yer almas1 goz dniinde
tutulmalidir. Bu siirecte Miistesarlik, denizcilik giicline katkida bulunan tiim kurum,
kurulus ve sivil toplum Orgiitlerini bir araya getirebilmelidir. Deniz Kuvvetleri
Komutanligi, Denizcilik Miistesarligi, Sahil Giivenlik Komutanligi, Deniz Ticaret
Odalar1, gemi insa, balik¢ilik, yatcilik, dalgiclik, romorkaj ve kurtarmacilik, pilotaj,
sigortacilik, acentelik, brokerlik, limancilik, marinacilik, deniz egitim sektorleri
meslek kuruluslari, deniz miizeleri ve kiiltiir kuruluslari, amatdr denizcilik orgiitleri
ve dernekleri, yelken, kiirek yiizme, off shore kuliipleri, gemi modelcileri, denize ait
dergi, kitap ve her tiirlii medya aracini tireten kurum ve kuruluslar, “Deniz Sevenler
Dernegi”, “TURMEPA”, “Denizciler Dayanigma Dernegi”, deniz ressamlari, gemi
modelcileri, deniz sairleri vb. gibi denizcilik giiciine direkt ya da endirekt katkida
bulunan tiim unsurlar, siyasetin etkisinde kalmaksizin denizcilesme faaliyetlerinde bir
araya getirilebilmeli, isbirligi ve esgiidiimiin saglandigr bir sinerji ortami
yaratilabilmelidir.

Denizcilesme Miistesarliginin halkin ve devletin denizcilesmesine yonelik

faaliyetleri teorik, fiili, altyapi, bilinglendirme ve akademik alanlarda icra edilmelidir.
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Halkin denizcilesmesi, devletin atacagi adimlara ve kuracagi mekanizmalara
bagimli kaliyor olsa da, Tiirk halki basta genglik olmak iizere, devletin bu konuda
eyleme gegmemesi halinde, dnerilen yol haritasini kendi uygulamalidir. Sivil Toplum
Orgiitleri biiyiiyerek, etki alanini genisleterek, devletin her alanda &nlem almasini,
yatirim yapmasini saglayabilir. Unutulmamalidir ki, halkin giicii, pek ¢ok alanda
devletin Oniindedir.

Bitirirken

Denizlerle cevrili Anadolu’yu yurt edinmis atalarimiz, gelecek nesilleri boyle bir
vatan se¢gmekle ddiillendirmistir. 1000 yil1 agkin bir siiredir vatan bildigimiz Anadolu
kiyilari, Dogu Akdeniz kiyilari ile birlikte antik ¢agda deniz uygarliklarinin merkezi
olmustur. Osmanli Imparatorlugu, biiyiik firsat ve olanaklara ragmen deniz uygarlig
kuramadi. Bu sonugta, bilim ve teknolojide geri kalma kadar, en gii¢clii donemde
denizci Tllkelere verilen kapitiilasyonlar da 6nemli rol oynadi. Kapitiilasyonlari
dayatanlar, okyanuslara yayilip, yeni somiirgelerle zenginlesirken, bu yeni rekabet
ortamina, bagka oyuncularin ¢ikmasmi engellediler. Tiirklerin denizcilesmesi ve
denizde giiclenmesini Onlemek i¢in her seyi yaptilar. Deniz tarihimiz denizci
devletlerin kalles¢e baskinlariyla doludur. Maalesef bu baskini yapanlarin ¢gogunlugu,
bugiin miittefikimizdir.

20°nci yiizyilda denizcilik giiclin i¢inde sadece donanma giicli kurulabildi.
Tiirkiye, deniz uygarliginin en biiyiik askeri ittifaki olan NATO’ya 1952 yilinda iiye
yapilmasina ragmen, deniz uygarlifi cephesine ge¢mesine ve halkiyla birlikte
denizcilesmesine izin verilmedi. 21°nci yiizyil basinda giiclenen ve deniz uygarlig
ligine yiikselen donanmasina da en biiytlik darbeyi yine, NATO miittefiklerimiz vurdu.
Donanmay1 hedef alan tiim kumpas davalarin izleri, ABD’de korunan ve kollanan
Pennsylvania merkezli cemaate ¢ikmaktadir. Kumpas davalarin tizerinde odaklandig
Tiirk Deniz Kuvvetleri, AB’nin 2009 Tiirkiye Iilerleme Raporunda, Dogu
Akdeniz’deki faaliyetleri nedeniyle ismen sikdyet edilmisti. Avrupa insan Haklari
Mahkemesi (AIHM) bile, Balyoz davasinda taraf tutarak, maddi gergegi aramadi.

Ulkelerin denizcilesme siirecinde temini en kolay olan unsurlar, ekonomik giic
ile elde edilebilenlerdir. Yani savas gemisi, ticaret gemisi, liman malzemeleri gibi
maddi kaynaklarla piyasadan tedarik edilebilen ve elle tutulabilen her sey. Ancak para
ile temin edilemeyen unsurlar da vardir. Bunlar deniz bilinci, denizdeki hak ve
cikarlart korumaya yonelik deniz jeopolitigi refleksi, deniz ve denizcilik stratejisi

olusturabilme yetenegi, deniz tarihi birikimi, denizcilik kiiltiiri, deniz ve denizcilik
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sevgisi gibi, elle tutulamayan soyut unsurlardir. Bunlar1 olusturmak uzun soluklu ve
zahmetlidir. Ayrica, denizci emperyal devletler bu saydiklarimin olusmasini
arzulamaz ve izin de vermezler. Bu engelleri asip, basardigimizda, mavi uygarligin

en zor asamast geg¢ilmis olacaktir.

Tiirk gengligi, Atatiirk’lin 15181nda vatanina sahip ¢iktig1 gibi gelecegi olan
mavi vatanina ve denizciligine de sahip c¢ikacaktir. Yiikselen genclik selalesinin
ontinde higbir duvar, higbir engel direnemez. Gengligin dinamizmi ile katlanarak
bliyliyecek denizci Tiirkiye talebine, devlet kayitsiz kalamayacaktir. Zira
denizcilesme daha c¢ok is, daha ¢ok gelir, daha ¢ok 6zgiirliikk ve daha ¢ok mutluluk
yaratacaktir. Eger devlet siyaset iistii bir tutumla genclik ve halkin denizcilesme
taleplerine kayitsiz kalmaz; emperyal hegemonlarin baskilarina dayanabilir ve
Tiirklerin deniz uygarhigina ge¢cmesini kolaylastiracak tedbirleri alabilirse, Toprak
gemi Anadolu, kendini karaya baglayan zincirlerini keserek mavi vatan denizlerine
kavusacaktir.

Denizcilesmeyi basaran Anadolu, daha bagimsiz, daha wuygar, daha
demokratik, daha akilci, daha bilimsel, daha iiretken, daha caliskan, daha cesur, daha

¢evreci ve tiim bunlarin sonucunda daha zengin ve daha mutlu olacaktir.
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